
Kymco samo charakteri-
zuje sv�j stroj takto: Na 
zÆklad� dlouhodobØho 
prodejního œsp�chu na-

�eho modelu Kymco MXU 300 
o� road je letos na trh uveden 
œpln� nový zÆstupce tohoto dnes 
ji� legendÆrního vozidla s ozna-
�ením MXU 300 R. Nový mo-
del vyrostl ve v�ech sm�rech, de-
signov� jde ve stopÆch model� 
MXU vy��ích objem� a bude se 
dodÆvat ve dvou provedeních. 
Jako terØnní a silni�ní verze, kte-
rÆ mÆ ji� v sØriovØ výbav� po-
hlednÆ ALU kola.

A s tímto popisem nezbývÆ 
ne� souhlasit. MXU 300 R je 
velmi p�kn� zpracovanÆ �ty�-
kolka st�edních rozm�r�. Není 
tak malÆ ani œzkÆ jako star�í 
modely, tak�e není moc vratkÆ, 
a zÆrove� není tak velkÆ, aby se 
neve�la na v�t�ích k�i�ovatkÆch 
v zÆcpÆch mezi �ady aut. A takØ 
je jednoduchÆ na ovlÆdÆní, je 
docela dob�e stabilní a i dv� 
d�v�ata, kterÆ jsme do jejího 
sedla pustili, nem�la s �ízením 
�ty�kolky sebemen�í problØm. 

Ba naopak. Ani jedna od �ídítek 
necht�la.

Kombinace dobrých �e�ení
MXU 300 R je zlatÆ st�ední ces-
ta mezi u�itkovou t��kou �trakto-
roidní� �ty�kolkou a malou spor-
tovní. Kombinuje n�kolik speci� k 
obou kategorií. Jako u�itkÆ� vy-
padÆ, ale postavenÆ vedle n�jakØ-
ho u�itkovØho sedmikila Arctic 
Cat p�sobí jako puber�Æk ve vý-

vinu. MXU pou�ívÆ variÆtor, mÆ 
bezœdr�bový kardan, ale nemÆ 
diferenciÆl. MÆ zpÆte�ku a místo 
d�lenØ nÆpravy po sportovnu ký-
va�ku. CelÆ stavba je, �ekl bych, 
maximÆln� jednoduchÆ a zam�-
�enÆ na dlouhou �ivotnost a mi-
nimÆlní nutnost œdr�by. Není di-
ferenciÆl, nemÆ se co porouchat. 
Není �et�z, není pot�eba nic napí-
nat a m�nit, kardan je frajer, tomu 
sta�í ob�as vym�nit olej a jinak 

v�echno ustojí. MXU je pouze 
dvoukolka, �udlík na 4×4 nikde 
nenajdete. P�evodovka mÆ reduk-
ci L, rychlý p�evod H, N a zpÆte�-
kovØ R. Startuje hned (je�t� syti� 
a karbec) a rukou jde natÆhnout 
líp ne� leckterÆ seka�ka.

Brzdy jsou t�i, ale v�echny 
kombinovanØ. LevÆ pÆ�ka bere 
víc zadek, pravÆ pÆ�ka víc p�e-
dek, no�ní funguje jako u auta. 
Kombinací tlak� na jednotli-
vØ pÆ�ky jste schopni docela za-
jímav� regulovat t�eba smyky, 
nebo i velmi ost�e brzdit v kri-
zovce p�ed p�echodem pro chod-
ce nebo chrÆn�ným broukem.

Bufy nebo sandÆle
DodÆvÆ se ve dvou verzích, terØn-
n�j�í a silni�n�j�í. A prÆv� silni�-
ní verze byla na�í kamarÆdkou. 
Li�í se jenom p�knými koly, rÆ� y 
mají �mrnc a hlavn� jsou kvalitní. 
Se silni�ními pneu byly i pe�liv� 
vyvÆ�enØ, a tak i pom�rn� malÆ, 
lehkÆ a neposednÆ �ty�kolka uhÆ-
n�la p�esnou stopu bez kli�kovÆ-
ní a vibrovÆní kol. Na p�ímosm�-
rosti mÆ zÆsluhu i zadní nÆprava 
bez diferenciÆlu, kola tla�í quad 
rovn�. Jakmile jedete velmi leh-

kou zatÆ�ku, musíte jenom �po-
novat �ídítka, jakmile je zatÆ�-
ka zatÆ�kovit�j�í, musíte nechat 
vyhrÆt zÆkony fyziky a umo�nit 
zadnímu kolu prohrÆbnout. Tím 
se samoz�ejm� dostÆvÆte do leh-
kØho smyku, který je pot�eba bu� 
prodlou�it a s vysednutím a pl-
ným plynem jej zÆbavn� kontro-
lovat, anebo trochu uberete plyn 
a bez v�t�ího vysedÆní umo�níte 
vnit�nímu kolu nadleh�ení a pro-
kluz. P�edek je nastaven pom�rn� 
na tuho, a tak s n�jakým �klekÆ-
ním si� do zatÆ�ky MXU problØm 
nemÆ.

Výlety i ve dvou
Byl jsem docela pozitivn� p�e-
kvapen, jak snadno jde MXU �í-
dit a jak je pohodlnÆ. Sedlo je 
fakt odpo�inkovØ, neklou�e a dÆ 
se m�nit posaz. Motor není �Æd-
ný dravec, ale œ�elu �ty�kolky by 
ani snad víc koní neslu�elo. VariÆ-
tor je nastaven tak, �e nepustí p�es 
90 km/h, b��nÆ cestovní rychlost, 
ve kterØ se motor cítí fajn, je 70-
80 km/h. P�i tØto rychlosti je spo-
t�eba mezi �ty�mi a p�ti litry na 
sto km, my jezdili hodn� ve dvou, 
k �emu� se je�t� dostanu dÆle, 
a jeliko� jsme m�li nasp�ch a le-
t�li neustÆle 80-90, ba�tilo nÆm to 
asi 6,5 l/100 km. Ve m�st�, jeliko� 
není pot�eba ji tolik hnÆt, je spo-
t�eba n�co do 4 l/100.

MXU 300 R je homologovanØ 
pro dv� osoby a i kdy� to vypadÆ, 
�e vzadu není místo, vejdete se 
za svou milou pohodln�ji ne� na 
normÆlní motorce. Sedlo je hod-
n� �irokØ, nohy mÆte rozta�enØ 
pohodln� jako v k�esle a rukama 
se dr�íte ze�iroka zadního rÆmu. 
Kdy� sle�n� pom��ete i s p�enÆ-
�ením vÆhy, bude vÆs mít rÆda. 
ÚplnÆ pohoda.

PojízdnÆ svítílna
M�l jsem tu �est �ídit MXU 
v noci. A kdy� �íkÆm �est, nemys-
lím to ironicky. Co ta dv� sv�tla 
umí, je neskute�nØ. Osv�tlují od 
metru p�ed strojem �irokou sou-
vislou bílou plochu, jako moder-
ní auto. Asi poprvØ v �ivot� jsem 
si u�íval no�ní jízdu lesem klika-
tou asfaltkou a se spr�m�rova-
ným po�tem d�r a zÆplat 5/m2. 
ZaprvØ �lov�k ne�e�í díry. V aut� 
i na motorce jo, na �ty�kolce je 

vÆm to na t�ch balónech se sotva 
0,5 atmosfØrou tlaku prost� jed-
no. ZadruhØ jsem opravdu vid�l 
na cestu. DØ�� �lov�k taky ne�e�í, 
aspo� se baví dri� ama, kterØ pak 
jdou samy. 

Mít MXU 300 R doma, koupil 
bych si na zadní nosi� takovou 
tu rakev s op�rÆtkem pro spolu-
jezdce. Takhle jsem musel nÆku-
py a bato�inu poutat gumicuky, 
co� bylo ale furt lep�í ne� to tahat 
na zÆdech. 

Za 124 990 K� je to podle m� 
opravdu kvalitní kus zÆbavy i po-
t�ebnØho nÆ�adí. Na nÆkupy, vý-
lety do 100 km, rozvozy �ehokoliv 
kamkoliv. O kvalitu bych strach 
nem�l, d�lají se na Tchajwanu, ale 
kompletují se v N�mecku, a N�m-
ci si jmØno v�dycky hlídali. 

Stroj do testu zap�j�ilo MSA 
Motor Sport Accessories GmbH.

Kymco MXU 300 R

VERDIKT

Motor: 6/10
Podvozek: 6/10
Brzdy: 5/10
Ovladatelnost: 7/10
M�sto: 7/10
CestovÆní: 4/10
Sport:  6/10
Spolujezdec:  6/10 
Cena/výkon:  7/10

VariÆtor mÆ redukci a zpÆte�ku Nejnutn�j�í info zobrazí displej

Vypína�e jsou p�ehlednØ a po ruce

Jakub Ni� 
jakub@cmn.cz

foto: autor, 
David M. BodlÆk

SAMOSTATN` P�˝LOHA�íslo 27, 8. �ervenec 2010 SAMOSTATN` P�˝LOHA�íslo 27, 8. �ervenec 2010 , 8. �ervenec 2010 

NÆkupní vozík
pro mÆmu, tÆtu, synka i dcerku

, 8. �ervenec 2010 , 8. �ervenec 2010 , 8. �ervenec 2010 

Kymco MXU 300 R je st�edn� velkÆ �ty�kolka uzp�sobenÆ jízd� 
po m�st� a leh�ímu terØnu. Za dva týdny pou�ívÆní jsem s ní po 
Praze najezdil asi 500 km a nemohl si ji vynachvÆlit.

Kymco MXU 300 R

Motor: kapalinou chlazený �ty�dobý 
jednovÆlec, OHC, karburÆtor, elektrický a ru�ní 
startØr

Pohon: 2×4, variÆtor s redukcí, neutrÆlem 
a zpÆte�kou, kardan (nÆprava bez diferenciÆlu)

Podvozek: ocelový rÆm, vep�edu nezÆvislÆ 
dvojitÆ A-ramena, nastavitelnØ p�edp�tí, vzadu 
pevnÆ osa a centrÆlní nastavitelný tlumi� bez 
pÆkoví s nastavením p�edp�tí. P�ední brzdy 
jednopístkovØ kotou�ovØ, zadní jednopístkovÆ 
kotou�ovÆ. KombinovanØ ovlÆdÆní brzd. P�ední 
pneu 175/85-10, zadní pneu 255/60-10

Rozm�ry: dØlka 2000 mm, �í�ka 1115 mm, 
vý�ka 1110 mm, vý�ka sedla 830 mm, nÆdr� 
12,5 litru

TECHNICKÉ ÚDAJE

Objem 271 cm3

Výkon 19,5 k 
Hmotnost (pohotovostní) 220 kg 
MaximÆlní rychlost  90 km/h
Homologace  ano, pro 2 osoby
Cena  124 990 K�

MXU 300 R je st�edn� velký tan�ík, 
hodí se jak do m�sta, tak na kochací 

toulky p�írodou


