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Tri kola poskytuji näsobne vetsi jistotu i na nerovnem povrchu..
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Prvnf slovo, ktere me u CV3 napadlo,
bylo "ohromny". Pro vytazeni z dodävky
byly potreba tri samostatne näjezdy,
mohutnä pnd'se klene daleko pred ndftky
a plexi stft, nastaveny na nejvyssfm bodu,
plne kryje jezdce az po vrsek helmy.
Siroke näslapy vedou pod kompaktni
podsedlovou öäst, masivni pohodlne
sedlo je nejen delene, ale kazdy tu mä
i svou samostatnou operku (ridiöova je
tnstupnove stavitelnä), coz prinejmensfm
ridiöi trochu komplikuje nasedänf-
prehodit nohu pres zadnf sedlo mi oböas
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ph'slo min komfortni, nez ji dävat pres
stredovy sloupek. Pnstojovce dominuje
velkorysy, deleny, sestipalcovy TFT displej
a doplhuje ji mnozstvf ovlädacfch prvkü,
öäst je klasicky na ndftkäch, dalsi ctyri
potom pod nditky. Nejpodstatnejsfje ze
zacätku naucit se ovlädat zamykänf päru
prednich vidlic na dvojitych tlumicich, dfky
tehle funkci dovede skütr samostatne
stät a parkovat. Jen pozor pri startovänf
- pokud je jedna strana ph stäni plne
zatizenä, riditka nejdou odemknout.
Velkym pomocnfkem je schopnost
rizeni se pri nulove rychlosti v provozu

samostatne upevnit v rovne a vzpnmene
poloze, coz vyrazne usnadnuje jak stäni
na krizovatkäch, tak rozjezdy, kdy se
vidlice pri urcite rychlosti opet uvolnf
(zamknout se nechajf pri rychlosti nizsi,
nez 12 km v hodine). Sedlo ve vysce 795
mm vyhovf spis vyssfm postaväm, ale
ti mensi se müzou, jako ja, operativne
posunout vpred, aby stäli obema
nohama pevne na zemi a meli kontrolu
nad celkovou hmotnosti skütru, kterä

v provoznf hmotnosti dosahuje poctivych
282 kilogramü (s plne natankovanou
nädrzf o objemu 15,5 litru). Pod sedlem

je prostor tak akorät na jednu mensi
helmu, zavazadlovy prostor se da
ovSem snadno navysit porizenim trojj
kufrü. Priprava na dva bocni je pevn
soucästf karoserie, plotnu k topcase je
treba doinstalovat, pripadne se budete
muset vzdät mista pro spotujezdce, ka
se da kufr umistit take. Ergonomie je
maximälne prirozenä, jakkoli je vzhled
CV3 kosmirne-sportovni, sedf se na nern
vzpnmene, s nohama kolmo dolü, nebo na
predkopech a ruce jsou volne pokrcene
v loktech. To predevsim diky konstrukci
predstavcü a k jezdci pristräenym
riditküm, coz podstatne ovlivnuje zpüsob
ovlädäni a jizdnf styl. Celkovy dojem je
kompaktnf, doladeny do nejmensi'ho
detailu, nie tu nevycnivä a nevadi, pri
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bocnim pohledu skoro neni poznat, ze jde
o trikolku. Naopak je tomu ph pohledu
zepredu, kdy naplno vynikne originälni
zaveseni na dvojitych konvencnich vidlich
v Kymco patentovanem systemu KALS
(KYMCO Advance Leaning Suspensions).
Kdyz se rozjede, je CV3 i pres znacnou
hmotnost a obrovitost prekvapive
ovladatelny, az hravy maxiskütr.

TECHNIKA, VYBAVA
Zäklad tvoff hlinikovy ram, konstruovany
technologii Power Transmission Matrix,
ktery se pysni ideäinim rozlozenfm
hmotnosti, velkou tuhostf a usetrenim
38 % bezne vähy karoserie. Srdcem cele
koncepce je v tomhle pnpade kapalinou
chiazeny, radovy dvouväiec se ctyrmi
ventily s. na skütr üctyhodnym. objemem
550 ccm. ktery se Kymcu osvedöil uz
v klasicke rade AK 550. Öd nej si CV3
pu'cil i nett 11 prevo hna sllv

v podobe ozubeneho remenu z vnitmiho,
bezestupnoveho variätoru s odstredivou
spojkou. A Jakä je jeho hnaci sila? To väm,
soudruzi, reknu naprosto presne: 37,5 kW,
respektive 51 konf v 7, 5 tisicich otäckäch.
Ohledne krouticiho momentu se zdroje
rozchäzeji, ale podle vseho se pohybuje
nekde mezi 5, 5 az 6 tisfci otäckami a mä
hodnotu neco kolem 53 Nrn. Za zmfnku
tu rozhodne stoji pomer velikosti koi,
oproti konvencnfm koncepcim mä CV3
dve kola vepredu trinäctipalcovä a vzadu
patnäctipalcove, coz nejen zajimave
vypadä, ale pocitove dävä velkou cäst
plochy pneumatiky k maximälni'mu
zuzitkoväni vykonu (Piaggio MP3 mä
tri trinäctky). Brzdy jsou v rozmerech
podobne netradicnf - vepredu dva
250 mm siroke kotouce s dvoupistkovymi
trmeny a vzadu jeden 260 mm siroky
kotouö obsluhuje jednopistek. Kdybyste
s' chtel auz ovat jazyk vzpomente si

na slovo paralelogramove, ktere u CV3
definuje System zaveseni tuplovanych
vidlic, ktery dovoluje näklon az 40°.
Zadni oboustrannou kyvku vodi jeden
monoshock tlumic. U technicke vybavy
samozrejme nemuzu nezminit ABS na
prednich i zadnim kole, kontrolu tlaku
v pneumatikäch, dva jizdni mody (Power
a Rain), manuälne nastavitelne plexi,
vyhrivane rukojeti, centrälnf stojan (bocni
tu z logickych düvodu neni), bezkliökovy
pristup, tempomat, LED reflektory
s dennim svfcenim, nozni brzdu, kterä
umozhuje ndit CV3 Jen s ridiöäkem
skupiny B (pokud väm bylo 21 let) a take
System Noodoe. Ten umi s pomoci
originälni aplikace znäzornit nejen üdaje
z vaseho telefonu (zprävy z Whatsappu si
prectete az po zastaveni, samozrejme), ale
take patentovanou navigaci Kymco, kterä
sice nezobrazuje grafickou mapu, ale
zn zoi 'u'e sipku a poöet vedleisich silnic
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I pres titänske rozmery je tahle trikolka dobre ovladatelnä a agilni

\

do odboöeni. Coz zni prostince, ale je to
presne to, podle öeho napnklad ja jezdim
s papirovymi mapami a je to mimorädne
prakticke.

jiZDNIVLASTNOSn, DOJMY
Jezdeni na tnkolkäch mä svoje nemenny
specifika a jedno z prvnich je prvotni
nejistota, kam cloveka predni dve kola
a tlumice pusti. V pnpade CV3 me zastavil
az vycnivajici centrälni stojan, ktery
nekompromisne urcuje rychlost, s jakou
se najfzdi do zatäöky. Jistota v näklonu je
ovsem absolutnf,dve ste osmdesät kilo
se hrne kupredu jako po kolejich a zadni
kolo mä dostateöne dospele mentko,

aby ustälo i poctivou dävku plynu. Pres
sve üctyhodne rozmery je CV3 pomerne
agilni a dobre reaguje na zmeny smeru,
vykonu je dostatek, öd ötyr tisic kräsne
dvouvälcove tähne vpred a nejvetsi show
je v rozmezi 6, 5 az 7, 5 tisfcich otäöek.
Maximälka je nekde kolem 170 kilometrä
v hodine, takze rychle presuny po dälnici
nejsou zädny problem, spotreba pak
ale logicky stoupä pres sympatickych
pet litrü na sto kilometrü. Obrovskou
vyhodou dvouvälce je dostatecny kroutäk
i v mensich rychlostech, je moc fajn,
ze je mu prizpüsobenä reakce plynove
rukojeti - citlivä a presnä, bez skubäni
ajinych nezädoucich efektü. K brzdäm
nemäm jedinou vyhradu, -tri kotouce
majf identicky efekt jako u velke motorky
a tim, ze vepredu mä kazdy svou vlastni
pneumatiku, ani pri brzdeni v näklonech
predek nezträcijistotu. Ponekud slozitejsi
je pohyb v malych rychlostech nebo
otäcenf na malern polomeru, teziste je
citelne vepredu, tady se sfla v rukäch
docela hodi. Clovek s vyskou pod
170 centimetrü se moznä v garäzi trochu
zapoti - pokud to jde, je lepsi züstat
v sedle. Absolutnich pet hvezd däväm
za jizdu na mokru a v zime, grip tri kol
a tn stop je zatracene uzitecny. Vzhledem
k mnozstvf elektronickych fföurek jsou

Pri zakoupeniVOGE 500DS nebo
VOGE 500DSX obdrzite sadu alu kufrä

v hodnote 15.990 Kc zdarma.
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prvni kilometry ve znamenf hledäni. Jak,
co a kde se zapi'nä a jak to funguje,
i obyöejne otevreni kufru je zävisle na
vice faktorech, takze je naprosto klicove
si procfst manuäl a predejit zbytecnemu
diveni. Na druhou stranu müzu s jistotou
potvrdit, ze vsechno, co Kymco u tnkolky
nabizi, je prilezitostne potrebne, vöetne
navigace a vyhrivanych rukojeti. Prostoru
pod sedlem je fakt mälo, kufry vidfm
jako samozrejmou investici, pokud
nechcete vozit batoh. l s ohledem na
to, ze nejde o bezny mestsky skütr, ale
velky, silny a vybavou hodne ambiciözni
stroj, bez debat vhodny pro delsf cesty
a vicedennf vylety.

ZAVER, SH
Tffkolky me bavf (proto je testuju) a Kymco
v tomhle ohledu nebylo vyjimkou. Je
to agilni, velky, pohodlny, spolehlivy
maxiskütr s kolem navfc. Moznä jsem to
tu dostateöne a vfcekrät nezmfnila, ale
stejne j'ako MP3 öd Piaggio je CV3 jednoii
z nemnoha moznosti, jak s beökovymi
papiry ridit velky stroj s min, nez ctyrmi

koly. Pro bezny mestsky pohyb je podle
me dost presflene a mezi auta v kolone
se tnkolka nutne nemusf vzdycky vejit,
jde spfs o dokonale univerzälnf stroj pro
obrovskou Skälu uzivatelü, podmfnkou jy
Jen chut' si uzft rychlost a "vitr ve vlasech"
Neradila bych ho mezi zacäteönicke
stroje, vzhledem k hmotnosti ho bude
ideälne obsluhovat nekdo, kdo uz trochu
znä fyziku jfzdy v jedne stope, ale jako
pokracovacf zälezitost po mestskem
skütru je to celkem srozumitelne. Akcnf
rädius petistovky je doslova za hranicemi
vsedni'ch dnf, nebäta bych se na CV3 ani
do horskych prusmykü nebo na cestu
k mori, a to ani se spolujezdcem, pro
ktereho je tu maximum mista i pohodli.
Kvalita, vykon a vybava s sebou nesou
nutnost si priplatit - ponzeni noveho
CV3 znamenä sähnout pro necelych
340 tisic. A cena je popravde to jedine,
v cern mä proti Piaggiu (za 320 tisfc) lehky
handicap. Kymco proti tomu kontruje
vyssfm vykonem, vetsfm objemem nädrze
a nepatrne vykonnejsimi brzdami. Jo,
a v te matne zelene vypadä üzasne.

»^
i^

^.^
^

/

Hodi se hläsice näklonu, citlive upozorni na limity predni näpravy öd
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.O CV3 5501
MOTOR

Typ
Rozuod/ventilu na välec

Vrtänfxzdvih

Zdvihovy objem

Plneni'motoru

Nejvyssfvykon

Nejvetsf tocivy moment

PREVODY
Prevodovka

Sekundärni'prevod

PODVOZEK
Predni'odnruzeni

Zadnfodpruzeni

Brzda vpredu

Brzda vzadu

Pneumatiky P/Z

ctyrdoby, kapalinou chlazeny radovy dvouvälec
DOHC/4
neuwdeno

550. 4cm'

el. vstrikovänf

51 k (38kW)/7 5001/min.

52Nm/60001/min.

CVT
remen

4x konvencnfvidlice v paralelogramu, plnestavitelnä
centrälni'monoshock

2 x 250mm, dvoupistkovy trmen

260mm, jednopfstkovy trmen

2x110/70-B; 160/60-15

ROZMERY A HMOTNOST
Rozvor neuvedeno

Vyska sedla 795 mm

Hmotnost 282 kg

Objem nädrze 15, 51

NAMERENE HODNOTY
Nejvyssi rychlost

Spotreba v testu

^//..l

neuvedeno

5,71/IOOkm v celkovem prümeru

RIDILL DRUHE GENERACE MÄ ZCELA NOVY DESIGN
AVYJIMECNEVLASTNOSTI.
Uzijte si inovativnffunkce SHARK prc
Patentovany System rychleho vyjmutf vizoru t:
Ergonomickä vystelka s patentovanym systerr

WWW. SHARK-HELMETS. COM
WWW. SHARK-HELMETS. CZ

Vyzkousej na
DATUM

-ig_2D. 4. 2023
8-g. 5. 2023

31. 5-1. 6. 2023
5.-B. B. 2D23
5. -B. 7. 2023
17-18. 7. 2023
24-25. 7. 2023
16-17. 8. 2023
B.-7. 9. 2023

27-29. 9. 2D23
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SHARKEXPERIE CE
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AUTODROM MOST
AUTODROM MOST
SLOVAKIA RING
AUTODROM MOST
AUTODROM MOST
/\UTOMOTODROM BRNO
AUTOMOTODROM BRNO
SLOVAKIA RING
AUTOMOTODROM BRNO
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